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Beschreibung 

Kartenaufnahmevorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Kartenaufnahmevorrichtung mit 
mindestens einer Fuhrung und mit einer Klemmeinheit mit min- 
destens einem ersten Klemmelement, welche Klemmeinheit eine 
auf zunehmende Karte mit zwei sich gegenuberliegenden Flach- 
seiten an einer Flachseite bei einer Relativbewegung der 
Klemmeinheit zu der mindestens einen Fuhrung von der minde- 
stens einen Fuhrung gesteuert klemmt. Daneben ist ein Verfah- 
ren zur Aufnahme einer Karte in einer Kartenaufnahmevorrich- 
tung, insbesondere in eine erf indungsgemafie Kartenaufnahme- 
vorrichtung Gegenstand der Erfindung. 

Der Schwerpunkt der Anwendung der erf indungsgemaften Vorrich- 
.tung und des Verfahrens liegt im Bereich von Fahrtenschrei- 
bern oder bzw. Vorrichtungen zur Erfassung der Arbeitszeiten 
und Ruhezeiten von Nutzf ahrzeugf ahrern. Andere Anwendungen 
sind jedoch ebenfalls denkbar, z. B. im Bereich des Bank- und 
Zahlungswesens oder bei Schliefisystemen . Vorteilhafte Anwen- 
dung findet die Erfindung in Kombination mit alien Arten von 
kartenformigen Datentragern. Aufgrund der hohen wirtschaft li- 
chen und rechtlichen Bedeutung der zu erfassenden Daten bei 
Fahrtenschreibem, mussen die Auf zeichnungen zuverlassig ge~ 
gen Manipulationen gesichert werden. Die Sicherungsmalinahmen 
betreffen sowohl die Datenerf assung und Dateniibertragung als 
auch die Obertragung und Speicherung der erfassten Daten im 
Speicher der Karte. Einschlagige Normen stellen strenge An- 
forderungen an den durch die Mafinahmen zu erreichenden Si- 
cherheitsstandard. So ist vorgeschrieben, dass die Karte wah- 
rend der Lese- und Schreibvorgange vollstandig von der Kar- 
tenaufnahmevorrichtung aufgenommen ist und gegen die Umwelt 
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mittels geeigneter Verschlussvorrichtungen isoliert ist. Die 
Verschlussvorrichtungen mussen in der Geschlossen- Stellung 
wahrend der Lese- und Schreibvorgange arret iert sein. Zusatz- 
liche Schwierigkeiten ergeben sich insbesondere bei Fahrten- 
schreibera aufgrund durch Verschmutzung bedingter Funktions- 
ausfalle herkommlicher Vorrichtungen, insbesondere wegen Kon- 
taktunterbrechungen oder sogar beim Einzug der Karte. Der 
Einzug und die exakte Positionierung der Karte an den Kontak- 
ten der Vorrichtung sind problematisch, weil die verschiede- 
nen Karten im Verhaltnis zu der erf orderlichen Positionsge- 
nauigkeit zu den Kontakten der Vorrichtung hohe Fertigungsto- 
leranzen aufweisen. Da die Karten sich in der Wahrnehmung des 
Benutzers vor allem durch eine hohe Robustizitat auszeichnen, 
werden diese in der Regel nicht mit der- eigentlich erf order- 
lichen Sorgfalt behandelt, so dass zusatzlich zu den durch 
die Fertigung bedingten Toleranzen Verformungen und Beschadi- 
gungen die Funktionsweise im Zusammenspiel mit den Kartenauf- 
nahmevorrichtungen beeintrachtigen. Daruber hinaus stellen 
die Betriebsbedingungen in Kraf tf ahrzeugen erhohte Anforde- 
rungen an die Funktionssicherheit aufgrund der starken 
Schwingungen und unzahligen StoSe sowie der weitreichenden 
Temperaturschwankungen. Die Realisierung der Manipulationssi- 
cherheit und der gewunschte Komfort bei der Handhabung machen 
einen vollautomatischen Karteneinzug erf orderlich. Diesem Er- 
fordernis nachzukommen stellt die Konstruktion jedoch vor 
groSe Schwierigkeiten, weil der zur Verfugung stehende Bau- 
raum in einem Fahrtenschreiber in der GroSe eines Autoradios 
nur etwa eine Hohe von 10 mm fur den vollautomatischen Einzug 
bereitstellt . 

Aus der DP 102 08 259.6 ist bereits eine Chipkarten-Auf nahme- 
vorrichtung der vollautomatischen Bauart bekannt, bei der 
zwei Spannelemente auf einem Schlitten gefedert gelagert 
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sind, die die eingegebene Chipkarte zangenartig greifen und 
in eine Lese-/Schreibposition transportieren . 

Es hat sich jedoch gezeigt, dass der prinzipiell richtige An- 
satz des Greifens der Chipkarte mittels zweier Spannelemente 
zusatzliche Probleme aufwirft. Je nach Verformung der einge- 
gebenen Karte und abhangig von der in dem Toleranzf eld be- 
findlichen Starke der Karte kommt es vor, dass der zwischen 
der Karte und den Sparine lemen ten erfolgende Kraft schluss ei- 
ner ungunstigen Bedienung des Gerates, beispielsweise durch 
Festhalten der Karte, nicht gewachsen ist. 

Ausgehend von den Probletnen und Nachteilen des Standes der 
Technik hat es sich die Erfindung zur Aufgabe gemacht, eine 
Kartenaufnahmevorrichtung und ein Verfahren zur Aufnahme ei- 
ner Karte zu schaffen, welche in der Lage ist, unter den be- 
schriebenen ungiinstigen Randbedirigungen eine Karte auch bei 
ungeeigneter Bedienung des Gerates zuverlassig einzuziehen 
und an die Endposition fur den Lese-/Schreibvorgang zu trans- 
portieren. 

Erf indungsgemaS wird die Aufgabe durch eine Kartenaufnahme- 
vorrichtung der eingangs genannten Art gelost, bei welcher 
die Klemmeinheit mindestens ein elastisches Element aufweist, 
welches mittelbar oder unmittelbar an mindestens einen ersten 
Bereich mittels der mindestens einen Fuhrung gefuhrt ist oder 
mittelbar oder unmittelbar mittels mindestens eines zweiten 
Bereichs klemmt. 

Die erf indungsgemaSe Verwendung eines elastischen Elements in 
der Klemmeinheit einer Kartenaufnahmevorrichtung ermoglicht 
die Verwirklichung sich widerstrebender Ziele, namlich ein 
sicheres Festklemmen und Transportieren der auf zunehmenden 
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Karte bei hohem Verf ormungs- und Verschmutzungsgrad dank ver- 
haltnismaEig hoher Klemmkraft bei gleichzeitig maximaler To- 
leranz gegenuber Fehlbedienungen . Gegenuber den bisher ubli- 
chen Gummiwalzen-Transportsystemen, die stets einen hohen 
Bauraumbedarf haben, da die Gummiwalzen zur Funktionssiche- 
rung einen gewissen Mindestdurchmessers bedurfen, kann erfin- 
dungsgemaS eine auBerst flache Bauform verwirklicht werden. 
Mit der erf indungsgemaSen Anordnung kann auSerdem die aufzu- 
nehmende Karte beliebig weit in die Vorrichtung eingezogen 
werden, ohne, wie beim Gummiwalzen-Transport mehrere Walzen 
hintereinander anordnen zu mussen. Das Steuern der von dem 
elastischen Element ausgehenden Klemmkraft mittels der Fuh- 
rung ermoglich ein bedarf sgerechtes Variieren der Klemmkraft 
an der Chipkarte, so kann beispielsweise wahrend die Karte 
noch von aufien zuganglich ist eine maximale Anpresskraf t vor- 
gesehen sein und anschlieSend in dem Gerat die Klemmkraft re- 
duziert werden. 

Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass 
das elastische Element als Teil eines ersten Klemmelements 
ausgebildet ist und mit einem ersten Bereich mittels der min- 
destens einen Fuhrung gefiihrt ist und die Karte mittels eines 
zweiten Bereichs in Zusammenwirken mit dem zweiten Klemmele- 
ment klemmt . Diese Anordnung vereint zweckmafiig die Funktion 
des elastischen Elements mit der Funktion eines Klemmele- 
ments, so dass der Aufbau der Vorrichtung weniger kompliziert 
ist, die Anzahl der Bauteile sich reduziert, der Monateauf- 
wand verringert wird und die Storanf alligkeit abnimmt. 
Daneben kann insbesondere die Bauhohe der Vorrichtung verrin- 
gert werden, da sich das elastische Element und dass mit dem 
elastischen Element vereinte Klemmelement sonst in Hohenrich- 
tung neben der auf zunehmenden Karte, bzw. dem Kartenschacht 
bef inden. 
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Eine verbesserte Prazision des Kraf tschlusses wird erreicht, 
wenn die Klemmeinheit mindestens ein zweites Klemmelement 
aufweist, der zweite Bereichs des elastischen Elements das 
erste Klemmelement beruhrt und wahrend des Klemmvorgangs so 
gegen die Karte driickt, dass das erste Klemmelement gemeinsam 
mit dem zweiten Klemmelement eine auf zunehmende Karte an den 
zwei gegenuberliegenden Flachseiten klemmt. Da in dieser Aus- 
fuhrungsform die Funktion des elastischen Elements von derje- 
nigen des Klemmelements getrennt ist, konnen beide Bauteile 
besser an die ihnen obliegenden Aufgaben angepasst werden und 
der Einzugsvorgang kann noch praziser verwirklicht werden. 

Zweckmafiig kann die Bewegung der Klemmeinheit auch fur die 
erf indungsgemafie Klemmung genutzt werden, wenn bei einer Be- 
wegung der Klemmeinheit in einer Einwartsrichtung der Karten- 
aufnahmevorrichtung die Klemmeinheit die Karte gesteuert von 
der Fuhrung klemmt. Auf diese Weise kann vorteilhaft ein ein- 
zelner Antrieb zum Transport der Klemmeinheit in Einwarts- 
richtung auch das Klemmen der Karte in der Klemmeinheit an- 
treiben. 

Sehr flache Bauformen und hohe Klemmkrafte lassen sich ver- 
wirklichen, wenn das elastische Element als Blattfeder ausge- 
fuhrt ist. Ebenso denkbar ist die Verwendung einer Stabfeder 
oder Schenkelf eder . In diesem Zusammenhang sieht eine vor- 
teilhafte Weiterbildung vor, dass die Blattfeder an einem En- 
de in einer Drehachse drehbar gelagert ist, der erste Be- 
reich, an der die Blattfeder mittels der Fuhrung gefuhrt ist, 
an dem gegenuberliegenden Ende angeordnet ist und der zweite 
Bereich nahe der Drehachse angeordnet ist. Die Drehachse muss 
hier bei der Drehung urn einen in der Regel nur kleinen Ver- 
drehwinkel nicht raumfest sein. Dies ist vor allem dann der 
Pall, wenn die Blattfeder in dem Bereich nicht in einer be- 



2003£0317a DE 



6 



stimmten Achse drehbar gelagert ist sondern dort vereinfa- 
chend nur in Richtung der Karte niedergehalten wird. Eine 
Steigerung der mittels einer Blattfeder erzielten Klemmkrafte 
fuhrt zu erhohten Reibkraften des elastischen Elements, bzw. 
der Blattfeder in der die Vorspannkraf t steuernden Fuhrung 
und zu einer erhohten erf orderlichen Leistungs starke des An- 
triebes fur die Einzugsbewegung der Klemmeinheit . Um das zu 
vermeiden, ist es erf indungsgemaS vorgesehen, dass die Blatt- 
feder in dem zweiten Bereich mit einem zu der Karte weisendem 
Knick versehen ist # der in Richtung des Biegemoments an der 
Blattfeder verlauft. Der Knick steht in direktem Kontakt rait 
der zweiten Klerameinheit oder unmittelbar rait der zu klemmen- 
den Karte. Der Abstand zwischen dem Knick in der Blattfeder 
und dem gefuhrten ersten Bereich der Blattfeder wirkt als ein 
die Auflagekraft in der Fuhrung reduzierender Hebel . Als al- 
ternative Losung zu dem Knick in der Blattfeder kann sich auf 
dem Klemmteil oben eine Pragung befinden. Diese dient als 
Auf lagef lache fur die Blattfeder. 

Eine gesicherte Lage der beweglichen Teile der Vorrichtung 
ergibt sich, wenn mindestens ein Klemmelement auf die aufzu- 
nehmende Karte im Wesentlichen rotatorisch absenkbar ist und 
die Karte auf diese Weise klemmbar ist . In diesem Zusammen- 
hang ist es zweckmaSig, wenn die auf zunehmende Karte mittels 
der Klemmelemente zangenartig geklemrat wird. In vorteilhaf ter 
Weise nutzt die Erfindung auf diese Weise die Hebelverhalt- 
nisse der zangenartigen Klemmung aus. 

Fur eine besonders gleichmaSige Belastung der Karte und einen 
uber die gesamte Flachseite der Karte homogenen Verschleifi 
ist es sinnvoll, wenn eine Klemmelement auf die auf zunehmende 
Karte im Wesentlichen translatorisch absenkbar ist und die 
Karte auf diese Weise klemmbar ist. Die translatorische Ab- 
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senkung hat daneben den Vorteil, dass die Karte keine bevor- 
zugte Ausweichrichtung beim Klemmvorgang hat. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist es zweckma&ig, 
wenn die Kartenauf nahmevorrichtung zwei seitlich neben einem 
Kartenaufnahmeschacht befindliche Fuhrungselemente aufweist, 
das elastische Element, beispielsweise eine Blattfeder, sich 
im Wesentlichen uber die Breite des Kartenauf nahmeschachts 
erstreckt, das elastische Element mindestens zwei erste Be- 
reiche aufweist und das elastische Element mit jeweils einem 
ersten Bereich an den seitlich angeordneten Fuhrung jeweils 
gefuhrt ist. Diese weitestgehend symmetrische Ausfuhrung 
stellt eine stets gleichmaSige Kraf teinleitung in die Karte 
sicher . 

Fur eine maximale Toleranz gegeniiber Fehlbedienungen ist es 
sinnvoll, wenn die Fuhrung derart ausgebildet ist, dass sich 
die Klemmkraft auf die Karte bei einer Bewegung in Einwarts- 
richtung anfanglich erhoht . Die Erhohung der Klemmkraft soil- 
te eine moglichst steile Charakteristik aufweisen, damit der 
Schlupf der Karte in der Klemmeinheit auf eine minimale Lange 
reduziert ist. Der Einzug der Karte sollte mittels eines e- 
lektromotorischen Antriebs erfolgen, der die Klemmeinheit ge- 
meinsam mit der Karte in Einwartsrichtung der Aufnahmevor- 
richtung antreibt . ZweckmaSig braucht auf grand der erfin- 
dungsgemaSen Fuhrungen nur ein elektrischer Antrieb vorgese- 
hen werden, da der Klemmvorgang mechanisch vorteilhaft an die 
Einwartsbewegung der Klemmeinheit angekoppelt ist. Erst auf- 
grund der erf indungsgemaSen Klemmung ist es moglich, auf so 
flachem Bauraum eine Karte vollautomatisch und manipulations- 
sicher in eine Kartenauf nahmevorrichtung vollstandig einzu- 
ziehen. 
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Die er f order liche Manipulationssicherheit kann gewahrleistet 
werden, wenn die Kartenauf nahmevorrichtung eine Einfuhroff- 
nung mit einem Verschlusselement aufweist und die Einfuhroff- 
nung mittels des Verschlusselements verschliefibar ist. Den 
gesetzlichen Vorschriften zur Vermeidung von Manipulationen 
ist genuge getan, wenn eine Arretiereinheit das Verschluss- 
element in einer Geschlossen-Stellung arretiert. 

Urn eine Zerstorung des Antriebs, insbesondere infolge grober 
Fehlbedienung zu vermeiden, ist es sinnvoll, wenn zwischen 
dem Antrieb und der Klemmeinheit eine Rut schkupp lung angeord- 
net ist. 

Urn eine Beschadigung der Vorrichtung aufgrund eines grob un- 
achtsamen Einschiebens einer Karte zu vermeiden, ist es vor- 
teilhaft wenn zwischen dem Antrieb fur die Einwartsbewegung 
der Klemmeinheit und der Klemmeinheit ein zweites elastisches 
Element angeordnet ist, welches Einwartsbewegungen der Klemm- 
einheit aufgrund einer mittels einer Karte in die Klemmein- 
heit von auSen eingeleiteten Kraft federnd auf nimmt . Auf die- 
se Weise kann gegebenenf alls die erwahnte teurere Rutschkupp- 
lung entf alien. 

Die Zuverlassigkeit der Klemmung wird erhoht, wenn die Klemm- 
einheit in Bereichen, welche die Karte beriihren und klemmen 
zumindest teilweise mit Reibbelagen versehen ist. Alternativ 
ist es zweckmaSig, die Klemmflachen anzurauen, urn so den 
Reibkoeff izient zu erhohen und damit die Reibkraft zwischen 
Karte und Klemmeinheit. 

Zur Losung der erf indungsgemaSe Aufgabe wird neben der Kar- 
tenaufnahmevorrichtung auch ein Verf ahren zur Aufnahme einer 
Karte in eine Kartenauf nahmevorrichtung vorgeschlagen, bei 
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welcher wahrend eines ersten Bewegungsabschnitts die Karte 
zunachst durch eine Einf uhrof f nung handisch eingefuhrt wird 
und an einer ersten Endposition an einen Anschlag einer 
Klemmeinheit gelangt, wahrend eines zweiten Bewegungsab- 
schnitts die Klemmeinheit mittels der Karte handisch in Ein- 
wartsrichtung geschoben wird und die Fuhrung einen zweiten 
Bereich eines mittelbar oder unmittelbar mittels der Fuhrung 
an einem ersten Bereich gefuhrten elastischen Elements mit- 
telbar oder unmittelbar an die Karte druckt, und ein Sensor 
das Ende des zweiten Bewegungsabschnitts registriert, ein- 
gangs eines dritten Bewegungsabschnitts der Sensor die An- 
steuerung eines Antrieb initiiert, welcher die Klemmeinheit 
in einer Einwartsrichtung transportiert . ZweckmaSig ist hier- 
bei die Klemmeinheit gegen das handische Schieben in Ein- 
wartsrichtung mittels eines zweiten elastischen Elements vor- 
gespannt, so dass der Benutzer sensorisch einen steigenden 
Widerstand wahrnimmt, bevor die Karte vollautbmatisch einge- 
zogen wird. Der Vorteil dieses Vorgehens liegt einerseits in 
der verbesserten Ergonomie und andererseits in der sicheren 
Anlage der Karte an dem hinteren Anschlag der Klemmeinheit, 
so dass nur noch geringe Korrekturen der Kartenpositionen er- 
forderlich sind, um eine in der Endposition sichere Kontak- 
tierung zu gewahrleisten. Das einschubseitige Anliegen der 
Stirnseite der Karte an dem Anschlag der * Klemmeinheit ist von 
besonderer Bedeutung, weil die Position der Kontaktgruppe der 
Karte von dieser Kante toleriert ist. 

Fur einen Benutzer wird die Bedienung etwas komf ortabler , 
wenn wahrend eines ersten Bewegungsabschnitts die Karte zu- 
nachst in eine Einf uhrof f nung handisch eingefuhrt wird und an 
einer ersten Endposition von einem Sensor registriert wird, 
eingangs eines zweiten Bewegungsabschnitts der Sensor die An- 
steuerung eines Antriebs initiiert, welcher die Klemmeinheit 
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in eine Einwartsrichtung transportiert wahrenddessen die Fuh- 
rung einen zweiten Bereich eines mittelbar oder unmittelbar 
mittels der Fuhrung an einem ersten Bereich gefuhrten elasti- 
schen Elements mittelbar oder unmittelbar an die Karte 
druckt. Sollte die Karte bei diesem Einzugsverf ahren nicht 
vollstandig an entsprechenden Anschlagen der Klemmeinheit an- 
liegen, kann die Lage der Karte mittels anschliefiender Opera- 
tionen in der Vorrichtung korrigiert werden. Dies kann bei- 
spielsweise mittels einer seitlich in der Einschubebene in * 
die Einschubof fnung auf der Eingangsseite einfahrenden Ver- 
riegelung erfolgen, welche die Karte vorzugsweise federnd be- 
ruhrt und in eine Endlage schiebt, wobei zuvor die Klemmung 
zweckmafiig gelost werden kann, so dass die Karte an entspre- 
chende Anschlage gedruckt werden kann. 

Zur Losung der Aufgabe wird daneben ein Verfahxen obiger Art 
vorgeschlagen # bei welchen wahrend eines ersten Bewegungsab- 
schnitts die Karte zunachst in eine Einfuhrof fnung handisch 
eingefuhrt wird und an einer ersten Endposition von einem 
Sensor registriert wird, eine Fuhrung in eine Einwartsrich- 
tung bewegbar ist und der Sensor die Ansteuerung eines An- 
triebs initiiert, welcher die Fuhrung in Einwartsrichtung be- 
wegt und eine Klemmeinrichtung die Karte klemmt, in dem die 
Fuhrung einen zweiten Bereich eines mittelbar oder unmittel- 
bar mittels der Fuhrung an einem ersten Bereich gefuhrten e- 
lastischen Elements mittelbar oder unmittelbar an die Karte 
druckt, wahrend eines dritten Bewegungsabschnitts die Klemm- 
einheit die Karte in Einwartsrichtung transportiert. 

Eine besonders sichere Kontaktierung der Karte zum Zweck der 
Datenubertragung wird erzielt, wenn die Klemmung wahrend ei- 
nes vierten Bewegungsabschnittes von der Karte zum Zweck der 
Feinpositionierung der Karte gelost wird und die Karte zu ei- 
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nem Kontaktsatz f einpositioniert wird, so dass eine anschlie- 
Bende Phase der Dateniibertragung fehlerfrei erfolgt. Zu die- 
sem Zweck kann die Karte mit Vorteil mittels eines Feinposi- 
tionierelementes nach dem Losen der Trennung in die Exposi- 
tion, vorzugsweise an einera in der Endposition gehauseseitig 
vorgesehenen Anschlag, transportiert werden. In weiterer Aus- 
gestaltung erweist sich hierbei ein Feinpositionierelement 
als sinnvoll, welches die Karte an der eingangsseitigen 
Stirnseite oder an den sich an der eingangsseitigen Kante der 
Karte anschlieBenden Ecken oder Rundungen in Einwartsrichtung 
an einen gehauseseitigen, in der Endposition bef indlichen, 
Anschlag druckt. Sinnvoll kann die Funktion des Feinpositio- 
nierelementes mit derjenigen einer Verriegelungseinheit kom- 
biniert werden, die vorzugsweise zwei Verriegelungselemente 
aufweist, welche von beiden Seiten in die Aufnahmeof fnung der 
Vorrichtung einfahren, die bereits in dem Gehause befindliche 
Karte an den beiden eingangsseitigen Ecken beruhren und in 
die Endposition drucken bzw. transport ieren. 

Im Folgenden ist die Erfindung zur Verdeutlichung unter Be- 
zugnahme auf Zeichnungen naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. i eine perspektivische Darstellung einer Klemmein- 

heit , 

Fig. 2a, 2b, 3a, 3b, 4a, 4b, 5a, 5b 

jeweils ein Langsschnitt durch eine erf indungsge- 
mafie Klemmeinheit , mit angrenzenden Baugruppen in 
verschiedenen Phasen der Aufnahme der Karte je- 
weils nach dem in den Figuren 2c, 3c, 4c, 5c dar- 
gestellten Schnitt G - G bzw. F - F und 
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Fig. 2c, 3c, 4c, 5c 

jeweils eine erf indungsgemafie Klemmeinheit mit 
angrenzenden Baugruppen in einer Draufsicht. 

In Figur 1 ist eine Klemmeinheit 3 einer Kartenauf nahmevor- 
richtung 1 mit angrenzenden Baugruppen dargestellt . Wesentli- 
che Bestandteile sind seitliche Auf lager 2a, 2b, ein erstes 
Klemmelement 4, ein zweites Klemmelement 11, welche einen in 
einer Einschubebene 16 angeordneten Kartenauf nahmeschacht 15 
umgeben, ein erstes elastisches Element 8 bzw. eine Blattfe- 
der 12 und eine Zahnstange 3 0 eines Antriebs . 

Wie auch in den Darstellungen der nachf olgenden Figuren ge- 
zeigt, ist die Klemmeinheit 3 relativ zu einem Grundtrager 4 0 
mittels der Auflager 2a, 2b in eine Einwartsrichtung 24 ent- 
lang seitlich der Klemmeinheit 3 angeordneter Fuhrun- 
gen 42a, 42b gleitgelagert linear verschiebbar . 

Die Klemmeinheit greift die eingegebene Karte 5 zangenartig 
mittels des ersten Klemmelements 4 anliegend an einer ersten 
Flachseite 6 der Karte 5 und des zweiten Klemmelements 11 an- 
liegend an einer zweiten Flachseite 7 der Karte 5 . 

Das erste Klemmelement 4 ist an der Klemmeinheit 3 in einer 
Drehachse 13 drehbar gelagert angebracht . Bei dieser Anbrin- 
gung handelt es sich im Wesentlichen urn ein Niederhalten mit- 
tels zweier Niederhalter 41a, 41b, die fester Bestandteil der 
Klemmeinheit 3 sind. Ebenfalls in der Drehachse 13 drehbar 
gelagert ist das erstes elastische Element 8 bzw. die Blatt- 
feder 12, die auf gleiche Weise mittels der Niederhalter 41a, 
41b an der Klemmeinheit 3 befestigt ist. 
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Die Blattfeder 12 weist einen in Einwartsrichtung 24 ein- 
gangsseitig angeordneten ersten Bereich 9 und einen in Ein- 
wartsrichtung 24 endseitig angeordneten zweiten Bereich 10 
auf . In dem ersten Bereich 9 weist die Blattfeder 12 beidsei- 
tig des Einschubbereiches fur die Karte 5 fliigelartig hervor- 
stehende Fuhrungselemente 35a, 35b auf. Mittels der Fuhrungs- 
elemente 35a, 35b ist der erste Bereich 9 in den Fuhrun- 
gen 42a, 42b in der Weise gefuhrt, dass eine Relativbewegung 
der Blattfeder 12 zu den Fuhrungen 42a, 42b in Einwartsrich- 
tung 24 eine gefiihrte Bewegung des ersten Bereichs 9 in Ab- 
standsrichtung zu der auf zunehmenden Karte 5 zu folge hat. 
Die Fuhrungen 42a, 42b haben somit eine Doppelfunktion, sie 
fuhren die Trans 1 at ionsbewegung der Klemmeinheit 3 in Ein- 
wartsrichtung 24 und die in Abstandsrichtung zu der Karte 5, 
bzw. senkrecht zur Einschubebene 16 erfolgende Klemmbewegung 
des ersten Klemmelements 4, bzw. der Blattfeder 12. In dem 
zweiten Bereich 10 ist die Blattfeder 12 in der Drehachse 13 
drehbar gelagert . In dem zweiten Bereich 10 ist die Blattfe- 
der 12 mit einem in Richtung der auf zunehmenden Karte 5 bzw. 
dem zweiten Klemmelement 11 verlaufenen Knick 14 versehen, 
der mit dem Druck der Fuhrungen 42a, 42b auf die Blattfeder 
12 auf das zweite Klemmelement 11 driickt, welches an einer 
ersten Flachseite 6 der Karte 5 anliegt und diese im Zusam- 
menwirken mit dem ersten Klemmelement 4 einklemmt. 

Das zweite Klemmelement 11 der Klemmeinheit 3 ist einstuckig 
ausgebildet mit den seitlichen Auflagern 2a, 2b, so dass das 
zweite Klemmelement 11 im Rahmen der Einzugsbewegung eine 
reine translatorische Bewegung entlang der seitlichen Fuhrun- 
gen 42a, 42b vollzieht. 

Das zweite Klemmelement 11 ist eingangsseitig mit Einfuhr- 
schragen 31 versehen, so dass auch eine ungenau eingefuhrte 
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Karte 5 zwischen das erste Klemmelement 4 und das zweite 
Klemmelement 11 gelangt. Ebenso ist das erste Klemmelement 4 
mit Einfuhrschragen 32 versehen. In Verlangerung in Einwarts- 
richtung 24 weist das erste Klemmelement 4 einen Rortsatz 33 
auf , an dem die Zahnstange 30 mittels eines zweiten elasti- 
schen Elements 43 federnd linear gelagert ist. Der Federweg 
des zweiten elastischen Elements 43 ermoglicht ein Nachgeben 
der Klemmeinheit 3 in Einwartsrichtung 24, wenn eine Karte 5 
an einen in der Klemmeinheit 3 endseitig angeordneten An- 
schlag 34 geschoben wird. 

In den Figuren 2a bis 5c ist die Klemmeinheit 3 der Karten- 
aufnahmevorrichtung 1 mit angrenzenden Baugruppen in ver- 
schiedenen Phasen der Einwartsbewegung der Karte 5 darge- 
stellt . 

Die Klemmeinheit 3 und die angrenzenden Baugruppen sind auf 
der Grundplatte 40 montiert, auf welcher verschiedene Aufnah- 
meelemente fur einzelne Bauteile in Outserttechnik ange- 
spritzt sind. Insbesondere Fuhrungselemente 16a, 16b zur 
gleitgelagerten an dem Grundtrager 4 0 gefuhrten Bewegung der 
Klemmeinheit 3 sind in Outserttechnik an dem Grundtrager 4 0 
angebracht . 

Figuren 2a , 2b, 2c zeigen die Anordnung bei bis zu einem in 
Einwartsrichtung 24 endseitig bef indlichem Anschlag 34 einge- 
schobener Karte 5. Die in Einwartsrichtung 24 eingangsseitig 
auf beiden Seiten in einem ersten Bereich 9 mit Fuhrungsf lu- 
geln 35a, 35b versehene Blattfeder 12 unterliegt in dieser 
Bewegungsphase noch keiner Biegebelastung . Die Fuhrun- 
gen 42a # 42b sind jeweils mit einer Einlauf schrage 36a, 36b 
versehen und einer Auslauf schrage 37a, 37b fur die Fuhrungs- 
elemente 35a, 35b der Blattfeder 12. Die Fiihrungselemen- 
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te 35a, 35b der Blattfeder 12 beruhren die Einlauf schra- 
gen 36a, 3 6b. Ein Getriebe 45 umfasst unter anderem die 
Zahnstange 30, ein Antriebszahnrad 17, eine Fuhrungskulisse 
47 und weitere getriebliche Bauelemente. 

In der in den Figuren 3a, 3b, 3c dargestellten Bewegungsphase 
ist die Klemmeinheit 3 mittels der Karte 5 handisch in Ein- 
wartsrichtung 24 verschoben. Hierbei geraten die beidseitig 
der Blattfeder 12 angeordneten Fuhrungselemente 3 5a, 35b ent- 
lang der Einlauf schragen 36a, 36b unter die Fuhrung 42a, 42b, 
so dass die Blattfeder 12 in Abstandsrichtung zu der einge- 
fuhrten Karte 5 gedruckt wird. Der Knick 14 druckt das erste 
Klemmelement 4 auf die Karte 5. Ein handisches Weiterschieben 
der Karte erfolgt gegen den sensor isch wahrnehmbaren Wider - 
stand des zweiten elastischen Elements 43, das eine Beschadi- 
gung der angeschlossenen getrieblichen Bauelemente verhin- 
dert . 

Nach Einfuhren und Klemmen der Karte 5 registriert ein nicht 
dargestellter Sensor die Anwesenheit der Karte 5 und ein 
nicht dargestellter Antrieb beginnt mit dem Einzug der Klemm- 
einheit 3 in Einwartsrichtung 24 mittels des Getriebes 45. 

In der in den Figuren 4a, 4b, 4c dargestellten Bewegungsphase 
ist der Einzug der Karte 5 nahezu abgeschlossen . Die Klemmung 
der Karte 5 steht kurz vor der Losung. 

In der in den Figuren 5a, 5b, 5c dargestellten Bewegungsphase 
ist die Karte 5 vollstandig in die Vorrichtung eingezogen und 
die Fuhrungselemente 35a, 35b der Blattfeder 12 laufen je- 
weils entlang einer Auslauf schrage 37a, 37b, so dass die 
Klemmung der Karte 5 mittels der Blattfeder 12 und des zwei- 
ten Klemmelements 11 aufgelost ist. In einem nicht darge- 
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stellten anschliefienden Arbeitsschritt kann eine Feinpositio- 
nierung der Karte 5 mittels geeigneter Schubelemente in der 
Vorrichtung erfolgen. 

5 



10 




30 



2003p03179 DE 



17 



Patentanspruche 

1. Kartenaufnahmevorrichtung (1) mit mindestens einer Fiih- 
rung (42a, 42b) und mit einer Klemmeinheit (3) mit min- 
destens einem ersten Klemmelement (4) , welche Klemmein- 
heit (3) eine auf zunehmende Karte (5) mit zwei sich gege- 
nuberliegenden Flachseiten (6, 7) an einer Flachseite (6) 
bei einer Relativbewegung der Klemmeinheit (3) zu der 
mindestens einen Fuhrung (42a, 42b) von der mindestens 
eihen Fiihrung (42a, 42b) gesteuert klemmt, d a d u r c h 
gekennzeichnet, dass die Klemmeinheit (3) 
mindestens ein erstes elastisches Element (8) mit einem 
ersten Bereich (9) und einem zweiten Bereich (10) auf- 
weist, welches mittelbar oder unmittelbar an dem mindes- 
tens ersten Bereich (9) mittels der mindestens einen Fuh- 
rung (42a, 42b) gefuhrt ist und mittelbar oder unmittel- 
bar die Karte (5) mittels des mindestens einen zweiten 
Bereichs (10) klemmt. 

2. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass das erste 
elastische Element (8) als Teil des ersten Klemmele- 
ments (11) ausgebildet ist und mit einem ersten Be- 
reich (9) mittels der mindestens einen Fiihrung (42a, 42b) 
gefuhrt ist und die Karte (5) mittels eines zweiten Be- 
reichs (10) in Zusammenwirken mit dem ersten Klemmele- 
ment (4) klemmt. 

3. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemm- 
einheit (3) mindestens ein zweites Klemmelement (11) auf- 
weist, der zweite Bereich (10) des elastischen Ele- 
ments (8) das erste Klemmelement (4) beriihrt und wahrend 
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des Klemmvorgangs so gegen die Karte (5) druckt, dass das 
erste Klenntielement (4) gemeinsam mit dem zweiten Klemm- 
eletnent (11) eine auf zunehmende Karte (5) an den zwei ge- 
genuberliegenden Flachseiten (6, 7) klemmt. 

4. Kartenauf nahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass bei einer Bewegung der Klemmein- 
heit (3) in eine Einwartsrichtung (24) der Kartenauf nah- 
mevorrichtung (1) , die Klemmeinheit (3) die Karte (5) ge- 
steuert von der mindestens einen Fuhrung (42a, 42b) 
klemmt . 

5. Kartenauf nahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das elastische Element eine Blatt- 
feder (12) ist. 

6. Kartenauf nahmevorrichtung (1) nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Blattfeder (12) an einem Ende in einer Drehach- 
se (13) drehbar gelagert ist, der erste Bereich (9) , an 
dem die Blattfeder (12) mittels der mindestens einen Fuh 
rung (42a, 42b) gefuhrt ist, an dem gegenuber liegenden 
Ende angeordnet ist und der zweite Bereich (10) nahe der 
Drehachse (13) angeordnet ist. 

7. Kartenauf nahmevorrichtung (1) nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Blatt 
feder (12) im zweiten Bereich (10) einen zur Karte (5) 
weisenden in Richtung des Biegemoments an der Blattfe- 
der (12) verlaufenden Knick (14) aufweist. 
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8. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mindestens ein Klemmelement (4) auf 
die aufzunehmende Karte (5) im Wesentlichen rotatorisch 
absenkbar ist und die Karte (5) auf diese Weise klemmbar 
ist . 

9. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die aufzunehmende Karte (5) mittels 
der Klemmelemente (4, 11) zangenartig klemmbar ist. 

10. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mindestens ein Klemmelement (4) auf 
die aufzunehmende Karte (5) im Wesentlichen translato- 
risch absenkbar ist und die Karte (5) auf diese Weise 
klemmbar ist . 

11. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass mindestens ein Klemmelement (4) urn 
eine Drehachse (13) drehbar gelagert ist. 

12. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kartenaufnahmevorrichtung (1) 
zwei seitlich neben einem Kartenaufnahmeschacht (15) be- 
findliche Fuhrungen (42a, 42b) aufweist, das elastische 
Element (8) sich im Wesentlichen iiber die Breite des Kar- 
tenaufnahmeschachts (15) erstreckt, das elastische Ele- 
ment (8) mindestens zwei seitlich angeordnete Fuhrungs- 
elemente (35a, 35b) im ersten Bereich (9) aufweist und 
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das elastische Element (8) mittels jeweils einem Fuh- 
rungselement (35a, 35b) an den seitlich angeordneten Fuh- 
rungen (42a, 42b) jeweils gefuhrt ist. 

13. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Fuhrung (42a, 42b) derart aus- 
gebildet ist, dass sich die Klemmkraft auf die Karte (5) 
bei einer Bewegung der Karte (5) in Einwartsrichtung (24) 
anfanglich erhoht . 

14. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kartenaufnahmevorrichtung (1) 
einen elektromotorischen Antrieb aufweist und die Ein- 
wartsbewegung der Karte (5) zumindest teilweise mittels 
des Antriebs antreibbar ist. 

15. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Karte (5) in die Kartenaufnah- 
mevorrichtung (1) vollstandig einziehbar ist. 

16. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kartenaufnahmevorrichtung (1) eine Einfuhroff- 
nung und ein Verschlusselement aufweist und die Einfuhr- 
offnung mittels des Verschlusselements verschliefibar ist. 

17. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Kar- 
tenaufnahmevorrichtung (1) mindestens eine Arretierein- 
heit aufweist und das Verschlusselement in einer Ge- 
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schlossen-Stellung mittels einer Arretiereinheit arre- 
tierbar ist. 

18. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen dem Antrieb und der Klemm- 
einheit (3) eine Rutschkupplung angeordnet ist. 

19. Kartenaufnahmevorrichtung (1) nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Klemmeinheit (3) in Bereichen, 
welche die Karte (5) beriihren und klemmen zumindest teil- 
weise mit Reibbelagen versehen ist . 

20. Verfahren zur Aufnahme einer Karte (5) in eine Kartenauf- 
nahmevorrichtung, insbesondere in eine Kartenaufnahmevor- 
richtung (1) nach mindestens einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
wahrend eines ersten Bewegungsabschnitts die Karte (5) 
zunachst durch eine Einfiihrof f nung handisch eingefuhrt 
wird und an einer ersten Endposition an einen Anschlag 
(34) einer Klemmeinheit (3) gelangt, wahrend eines zwei- 
ten Bewegungsabschnitts die Klemmeinheit (3) mittels der 
Karte (5) handisch in Einwartsrichtung (24) geschoben 
wird und eine Fuhrung (42a, 42b) einen zweiten Bereich 
(10) eines mittelbar oder unmittelbar mittels der Fuh- 
rung (42a, 42b) an einem ersten Bereich (9) gefuhrten 
elastischen Elements (8) mittelbar oder unmittelbar an 
die Karte (5) driickt, und ein Sensor das Ende des zweiten 
Bewegungsabschnitts registriert, eingangs eines dritten 
Bewegungsabschnitts der Sensor die Ansteuerung eines An- 
triebs initiiert, welcher die Klemmeinheit (3) in eine 
Einwartsrichtung (24) transport iert . 
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21. Verfahren zur Aufnahme einer Karte (5) in eine Kartenauf - 
nahmevorrichtung, insbesondere in eine Kartenauf nahmevor- 
richtung (1) nach mindestens einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
wahrend eines ersten Bewegungsabschnitts die Karte (5) 
zunachst in eine Einf uhrof f nung handisch eingefuhrt wird 
und an einer ersten Endposition von einem Sensor regist- 
riert wird, eingangs eines zweiten Bewegungsabschnitts 
der Sensor die Ansteuerung eines Antriebs initiiert, wel- 
cher die Klemmeinheit (3) in eine Einwartsrichtung (24) 
transportiert wahrenddessen eine Fuhrung (42a, 42b) einen 
zweiten Bereich (10) eines mittelbar oder unmittelbar 
mittels der Fuhrung (42a, 42b) an einem ersten Bereich 
(9) gefuhrten elastischen Elements (8) mittelbar oder un- 
mittelbar an die Karte (5) driickt. 

22. Verfahren zur Aufnahme einer Karte (5) in eine Kartenauf - 
nahmevorr ichtung , insbesondere in eine Kartenauf nahmevor- 
richtung (1) nach mindestens einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
wahrend eines ersten Bewegungsabschnitts die Karte (5) 
zunachst in eine Einf uhrof fnung handisch eingefuhrt wird 
und an einer ersten Endposition von einem Sensor regist- 
riert wird, eine Fuhrung (42a, 42b) in eine Einwartsrich- 
tung (24) bewegbar ist und der Sensor die Ansteuerung ei- 
nes Antriebs initiiert, welcher die Fuhrung (42a, 42b) in 
Einwartsrichtung bewegt und eine Klemmeinheit (3) die 
Karte (5) klemmt, indem die Fuhrung (42a, 42b) einen 
zweiten Bereich (10) eines mittelbar oder unmittelbar 
mittels der Fuhrung (42a, 42b) an einem ersten Bereich 
(9) gefuhrten elastischen Elements (8) mittelbar oder un- 
mittelbar an die Karte (5) driickt, wahrend eines dritten 
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Bewegungsabschnitts die Klemmeinheit (3) die Karte (5) in 
Einwartsrichtung (24) transport iert . 

23. Verfahren nach mindestens einem der Anspruche 21 oder 22, 
dadurch gekennzeichnet , dass wahrend eines vierten Bewe- 
gungsabschnittes die Klemmung an der Karte (5) gelost 
wird und die Karte (5) zu einem Kontaktsatz feinpositio- 
niert wird. 

24. Verfahren nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Karte (5) mittels eines Feinpositionierelementes nach 
Losen der Klemmung an der eingangsseitigen Stirnseite 
oder den eingangsseitigen Ecken der Karte (5) in Ein- 
wartsrichtung (24) an einen gehauseseitigen Anschlag der 
Endposition gedruckt wird. 
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Zusammenf as sung 
Kartenaufnahmevorrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Kartenaufnahmevorrichtung (1) mit 
einer Fuhrung (42a, 42b) und einer Klemmeinheit (3) die eine 
Karte (5) gefuhrt klemmt. Es kommt vor, dass der Kraftschluss 
einer ungiinstigen Bedienung des Gerates, nicht gewachsen ist. 
Es ist Aufgabe der erf indungsgemaSen Vorrichtung und des Ver- 
fahrens, Karten auch bei ungeeigneter Bedienung des Gerates 
und ungunstigen Randbedingungen zuverlassig einzuziehen und 
zu transport ieren. Es wird vorgeschlagen, dass die Klemmein- 
heit (3) mindestens ein erstes elastisches Element (8) mit 
einem ersten Bereich (9) und einem zweiten Bereich (10) auf- 
weist, welches mittelbar oder unmittelbar an dem mindestens 
ersten Bereich (9) mittels der Fuhrung (42a, 42b) gefuhrt ist 
und mittelbar oder unmittelbar die Karte (5) mittels des min- 
destens einen zweiten Bereichs (10) klemmt. 



Figur 3c 
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Bezugszeichenliste 



1 Kartenauf nahmevor . -ung 

2a Auflager 

2b Auflager 

3 Klemmeinheit 

4 erstes Klemmelement 

5 Karte 

6 erste Flachseiten 

7 zweite Flachseiten 

8 erstes elastisches 
Element 

9 ersten Bereich 

10 zweiten Bereichs 

11 zweites Klemmelement 

12 Blattfeder 

13 Drehachse 

14 Knick 

15 Kartenaufnahmeschacht 

16 Einschubebene 

17 Antriebszahnrad 

2 4 Einwart s r i ch t ung 

3 0 Zahnstange 

31 Einfiihrschragen 

32 E i nf uhr s chr agen 

33 Fortsatz 

34 Anschlag 

35a Fuhrung s e 1 emen t e 
3 5b Fuhrungselement e 
3 6a Einlauf schrage 
3 6b Einlauf schrage 
37a Auslauf schrage 



37a Aus 1 auf s chr age 

41a Niederhalter 

41b Niederhalter 

42a Fuhrung 

42b Fuhrung 

43 zweites elastisches 

Element 

45 Getriebe 

47 Fuhrungskulisse 



